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Porsche 911 E-Ruf

Alois Ruf vergaarde naam met zijn tot de grens van krankzinnigheid
opgevoerde Porsches 911, die hij veranderde in 700 pk-monsters
waarbij dekking zoeken de meest verstandige optie was. Maar de
auto die nu zachtjes uit zijn werkplaats glijdt, is het begin van een
nieuw tijdperk. Dit is de E-Ruf Model A, een heuse elektrische

sportwagen.

Tekst Nick Hall, foto's Stephen Hall, vertaling en bewerking albert-Jan Cornelissen

e elektrische auto bestaat al sinds

19013, het is geen nieuw concept”,

dldus Alois Rul. "Maar beschik-
baarheid en ontwikkeling worden bepaald
door de vraag, en de verbrandingsmaotor
won de strijd. Nu raken de fossiele hrand-
stoffen op en de vraag emaar wordt alleen
maar groter, dus we gaan een spannende
tijd tegemoet wat de ontwikkeling van de
elektrische auto betreft.” Het is even
wennen om dit soort teksten te horen uit de
maond van een man die een standaard
Porsche 911 maar ondergemotoriseerd
vond, Vorig jaar stelde de tuner uit het
Beierse Plaffenhausen ons nog de 700 pk
sterke Ruf CTR3 voor, nu lanceert hij een
nieuw milieuvriendefijk label. 't Lichtgroene
logo op de neus van de zwarte 211 die naast
ons staat, is dan ook geen obligate reclame-
uiting, maar een heus statement: E-Ruf zal
een op zichzelf staand merk gaan worden,
Model & is slechts het begin. Maar het is
evengoed een indrukwekkend apparaat,
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Klassieke modellen

Het is even wennen om 'n 911 te zien 2onder
boxermotor, Die is wit de achtersteven
gehaald en vervangen door een 204 pk
sterke elektromotor, Zodoende is Model A
vrij van de heperkingen die een conven-
tionele motor aan het ontwerp van een auto
stelt, Hel is opeens niet langer noodzakelijk
om grote gapende inlaten voor de koeling
te maken, een paar kleine sleuven voldoen,
Dok is er geen uitlaat en de achterspoiler

is niet meer 20 belangrijk aangezien de top-
snelheid een stuk lager ligt dan bij het
origineel. Zodoende kon Alods Ruf bij het
tekenen van de Model A zijn voorliefde voor
klassieke maodellen de vrije loop laten, die
begon toen zijn vader een Porsche 356 van
de sloop haalde en ging opknappen, Het
strakke en pure design van Rufs nieuwste
creatie bevat dan ook verwijzingen naar die
fconische vorm, tevens 2it er een snuffe van
de 550 Pan American uit de jaren "50 in het

Dok het 911-dash moest
eraan gefoven.

Bij een gewone
verbrandingsmotor
gaat 75 procent van
de energie verloren,
terwijl bij de E-Ruf
80 procent van de
motoroutput
rechtstreeks naar
de wielen gaat

ontwerp dat evolueerde uit de 911 Carrera
5. Bij de ontwikkeling van de elekirische
aandrijflijn heeft Ruf - die overigens ook
bezitter is van zijn eigen waterkracht-
centrale - de handen ineengeslagen met
het in Californié gevestigde Calmaotars, Dat
bedrijf nam een deel van de ontwikkeling
van de elektromotor vaor 2ijn rekening en
levert ook de lithium-ion accu's.

Versnellingshak overbodig
Wanneer we instappen, geeft ontwikkeling-
ingenieur Daniel uitleg over de bediening
van de elektro-911 De traditionele
instrumenten als een toerenteller zijn over-
hodig geworden en, totdat een stijlvaller
alternatief zich aandient, vervangen doo
een racewagenachtig elektranisch display
waarop zaken als de energievoorraad in
kilowattuur, accucapaciteit en energie-
verbruik worden weergegeven, Bij een
conventionele verbrandingsmotor gaat
liefst 75 procent van de door de motor
opgewekte energie verioren, terwijl bij de
E-Ruf 80 procent van de mataroutput recht-
streeks naar de achterwielen gaal, Minder
dragiende delen betekent minder inwendige
verliezen, hoewel je doctorandus in de
natuurkunde moet zijn om deze techniek
werkelijk te doorgronden, Het komt er in de
praktijk op neer dat een versnellingsbak
yripwel averbodig is, Doordal je bij een
elektrische motor direct vanaf stationair
teerental het maximumkoppel voorhanden
hebt - in dit geval een stévige 650 Nm - zou
allesn een resde versnelling voldoen. Ruf is
dan ook van plan om de handgeschakelde
transmissie te vervangen door een conven-
tionele automatische bak, Met 't gigantische
koppel zit er zodoende meer dan genoeg
snelheid in de Porsche, ook al bedraagt zijn
maximumyermogen stechts 204 pk. Dat
leverde een benzinegevoede 911 al in 1974,

Spookachtige stilte

Desondanks sprint hij volgens zijn makers
in exact zeven seconden naar de 100 km/h
en draaft hij door naar 225 km/h.
Acceptabel, maar niettemin geen cijfers die
ons verwende sportwagenhart sneller doen
kloppen. Nog meer omschakelen vergt het
totale gebrek aan motorgeluid: het geblaf
van de boxermator heeft plaatsgemaakt

Het is even wennen om een 911 fe zien zonder bexermotor.
Er kwam een elektromator met 204 pk voor in de plaats.

voor een hoogfrequente mix van een
driefasenmotor, draaiende aandrijfassen en
wat afrolgefuid van de banden,

Op hogere snelheid welteverstaan, bij een
lager tempao heerst er een spockachtige
stilte aan boord van de E-Ruf. De ziel van
een traditionele maotar ontbreekt volkomen.
Er zal dan ook een levendige handel in
gecomponeerde motorgeluiden gaan
ontstaan als de elektrische motor definitief
het stokie overneemt. Voortglijdend op die
enorme galf koppel zet Daniel plotseling
een schakelaar om, de auto vertraagt alsof
we tegen een muur zijn gereden. Hier is een
regeneratief remsysteem aan het werk: in
de toekomst zal bij E-Rufs het rempedaal
werken 2oals we gewend zijn, maar nu

zal de accu worden bijgeladen door de vrij-
komende remenergie en een paar kilometer
aan de circa 300 kilometer grote actieradius
toevoegen. Die actieradius bereik je door
deze Elfer tien uur aan ‘n stopcontact e

hangen. Bovendien zal de meeste rem-
kracht voortaan worden opgewekt door de
mator, de traditionele remschijven worden
kleiner van formaat en doen alieen nog
dienst als noodsysteem,

Vetrolletjes

Wat rij-eigenschappen betreft, komt de
E-Ruf neet in de buurt van zijn 911-s00rt-
genaten. Hij weegt namelijk een stevige
1910 kg, geen wonder met 96 ijzerfosfaat/
lithium-lonaccu's aan boord die elk 5.6 kg
wegen. Rul heeft zijn vitersie best gedaan
om de pewichtsverdeling van de 911 In
stand te houden, maar je bespeurt de vet-
rodletjes direct bij het wegrijden. ok duwt
de newus in bochten te ver door en in het
grensbereik voelt hij onnauwkeurig aan.
Wanneer de volgende generatie accu's
echter klaar s en een aandrijfiijn zonder
handmatige transmissie is ontwikkeld, kan
Rufs nieuwe kindje direct 20'n 300 kg van

Een Californisch bedrijf ontwikkelde de accu’s en nam een deel
van de ontwikkeling van de elektromotar voor zifn rekening.

zich afschudden. Dat zou het bochtenge-
drag wat aanscherpen en een hele seconde
van de 0-100-sprint afhalen, maar dat is
voorlopig nog toekomstmugiek,

Je zult Aloks dan ook geen moedige claims
over een "elektrische supersportwagen’
horen maken, Ruf ziet de Model A als een
dagelijks vervoermiddel voor wie thuis nog
een benzinesiurpend beest voor de week-
ends heeft, Dit is dan een groener alterna-
tief, stijlveller dan al die kleine elektro-
karretjes en volwassener dan een Tesla.,
Praktisch elke elektrische auto is (ot nu toe
een compromis, Ruf heeft echter de meest
gebruiksvriendelijke sportwagen van dit
moment als vitgangsbasis genomen &n hem
een ander hart gegeven. Nu kunnen ze zich
concentreren op het herstellen van zijn ziel
en deze excuusvrije Porsche op de markt
brengen, wat na de positieve reacties van
zowel de autopers als de klanten 7o goed
als zeker is. W

Alais Ruf heeft naam gemaakt
met monsterlijk snelfe 911-creaties,
maar dit is een schone, groene 911
Het zal beslist niet de laatste
elektrosportwagen zijn.
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